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Festgestellte Mdngel, Ursache

Wartungsarbeit, Abhilfe

Motor

Motor springt nicht an
Brennstofftank fast oder
vollsténdig leer

Brennstoffleitung, Sieb im Tank
oder Vorfilter verstopft

Brennstoff-Filterpatronen verstopft

Brennstoffanlage undicht

Motor springt schlecht an
Anlasserdrehzahl zu gering

FUllungshebel an der HEinspritzpumpe
geht nicht an den Vollastanschlag

Einspritzpumpe nicht voll gefullt,
infolge undichten Ueberdruckventiles
Brennstoftilterpatronen verstopft

Beliiftung im Tankdeckel verstopft

Motor hat schlechte Leistung
Ansaugluftfilter verstopft

Brennstoffzufuhr mangelhaft

Einspritzpumpe und Diisen
arbeiten schlecht

Einstellung verdndert

Ventilspiel zu gross

Bei Vollgas,
Pumpe nicht am Anschlag

Stark klopfendes Verbrennungsge-
rdusch eines einzelnen Zylinders,
Diisendefekt

Starke Rauchentwicklung:
Qelbadluftfilter oder
Pico-Luftfilter verschmutzt

Hebel an der Binspritz-

Auftanken und
Anlage entliiften

Reinigen und Anlage entliiften
Wegwerf-Filterpatronen ersetzen

Dichtungen ersetzen, Verschraubungen
nachziehen, Anlage entliften

Batterie kontrollieren
Gestdnge kontrollieren

Mit Handpumpe vorpumpen
Wegwerf-Filterpatronen ersetzen

Deckel reinigen

Kontrolle des Oelbadluftfilters,

Oel wechseln

Kontrolle des Unterdruckanzeigers beim
Pico-Luftfilter, steht dieser auf rot,
ist Reinigung oder Ersatz des Filter-

einsatzes notwendig

Brennstoffzufuhr kontrollieren, Sieb iw
Tank und Vorfilter reinigen, Wegwerf-
Filterpatronen ersetzen, Forderpumpe
kontrollieren, Anlage entliften

Binspritzpumpe und Disen durch unsere
Spezialwerkstatt priifen lassen

flinstellung der Einspritzpumpe, des
Spritzverstellers und des Gestidnges
kontrollieren event. verbessern

Ventilspiel kontrollieren event.
neu einstellen

Gestdnge neu einstellen

In diesem Falle wird die defekte Dise
so ermittelt, dass widhrend des Leer-

laufes die Einspritzleitungen an der

Eingpritzpumpe eine nach der anderen

gelst und nach einigen Sekunden wieder
festgezogen werden. Die defekte Diise
erkennt man dann am Verschwinden des
Klopfgerausches

Luftfilter reinigen event. Oel oder

Patrone ersetzen S 6200 1
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Festgestellte Mangel, Ursache

Wartungsarbeit, Abhilfe

Kinspritzdisen sind schadhaft

Einspritzdisen durch unsere Spezial-
werkstatt kontrollieren lassen

Einspritzpumpe, Fdrderbeginn verstellt Einspritzpumpe durch unsere Spezial-

oder Fordermenge zu gross

Auspufftopf verstopft oder defekt

Schlechte Kompression
defekte Kolbenringe

Zu wenig Oeldruck 1t. Manometer

Druckabfall beim Luftdruckmanometer
oder Warndruckanzeiger

Brennstoff-Forderung fallt aus

Austritt von Wasser am Kontrolloch
der Wasserpumpe, defekter Wasser =
pumpen-Dichtungssatz

Anhaltendes Aufsteigen von Luftbla-
sen bei laufendem Motor, im Kuhler

Llektrische Anlage

Werkstatt kontrollieren lassen

Auspufftopf kontrollieren event. re-
parieren

Ventile einschleifen und falls grosser
Kolbenringverschleiss, Motor instand-
stellen

Oelschlduche und Anschliisse kontrol-
lieren, Oelpumpe ausbauen und durch
unsere Werkstatte kontrollieren lassen
Manometer kontrollieren

Keilriemenspannung des Kompressors kon-
trollieren event. nachstellen
Schlduche, Leitungen und Anschlusse

auf Dichtheit priifen

Storungen an den Ventilen des Kompres-
sors, Kompressor-Zylinderkopf an den
Bosch-Service einsenden zur Reparatur

Kontrolle der Brennstoff-Forderpumpe.
Die Saug- und Druckventile sowie deren
Federn sind nach Herausschrauben der
Verschlusschraube und der Handpumpe auf
einwandfreien Zustand zu kontrollieren
bzw. zu ersetzen.

Durchblasen der Brennstoffleitungen vom
Tank zur Einspritzpumpe

Wasserpumpe zur Reparatur an unser Werk
einsenden

Zylinderkopf-Dichtungen kontrollieren
event. ersetzen

Rote Lade-Kontrollampe eriischt nicht Sofort unsere Werkstdtte bzw. Bosch-

Ausgefallene Ladeanze)gelampe

Dienst aufsuchen

Achtung das iibliche Prufen, ob Span-
nung an einer Leitung vorhanden ist
durch Tupfen gegen Masse, muss beil
Drehstromanlagen unbedingt unterbleiben
ansonst Schiaden an Dioden und Transis-
toren entstehen konnen

Sofort ersetzen, damit sichere Erreg-
ung des Generators gewidhrleistet ist
(24 Volt = 3 Watt Ladeanzeigelampe)

$6200-2




Betriebsanleiltung

flir Wilson-Getriebe
RV 16, RV28, PG 51, PG 76/84, GB 342, GB 350, GB 357

1. Vor dem Start Luftdruck kontrollieren, welcher f{iir das Getriebe’
5 atd betragen muss.

2. Zehnmaliges Ein- und Ausschalten der beiden Ginge bei normalem
Betriebs-Luftdruck (min. 5 ati) und zwar so, dass nach jedem Ein-
resp. Ausschalten eine kurze Pause gemacht wird, um so dem Schalt-
mechanismus Gelegenheit zu geben, ganz in die jeweilige Endlage
zu gelangen. Dadurch wird die automatische Nachstellung betidtigt
und die stetige Funktionsbereitschaft der Bremsbdnder bewirkt.

3. Nach lédngerem Stillstand muss der Motor zuerst im Leerlauf mit
erhdhter Tourenzahl drehen (ca. 500 U/min.), damit die Oelpumpe
des Getriebes geniigend Oel zu den Lagerstellen fdrdert. Dann
1. Gang einschalten, Bremsen ldsen und Motor beschleunigen.

4. Wenn die entsprechende deschwindigkeit erreicht ist, das Pedal
zuriicknehmen und nédchsten Gang in 2 Bewegungen einschalten usw .,
bis auf den héchsten Gang.

5. Im Fahrbetrieb nie Ginge liberspringen, da sonst zu hohe Belastung
des Getriebes.

6. Beim Anhalten zuerst Gas wegnehmen und bremsen. Wenn das Fahr-
zeug stillsteht, Ganghebel auf O schalten.
Auch beil kurzen Halten Ganghebel immer auf O achaltan@,

7. Talfahrten dirfen nicht in der 0-Stellung befshren werden.
Dadurch verhiitet man unzulissig hohe Drehzahl gewiasser Planeten-
sdtze und schiitzt somit das Getriebs weitgehend vor Voraohleiss.v

8. Um den Retourgang einzustellen, 1st der Schalthebel hineinzu~
driicken, wodurch der Anschlag frei wird.

9. Bleibt bei featgezogener Handbremse und Drehendem Motor ein Gang
eingeschaltet, oder wird in zu niedrigem Geschwindigkeitsbereich
gefahren, so filhrt dies zu Ueberhitzung und damit zu schweren Be-
schidigungen der dem Getriebe vorgeschaltenen hydr. Kupplung.

10.. Wird das Abschleppen des Fahrzeuges liber eine lidngere Strecke
aus irgend einem Grunde notwendig, dann miissen die Differential-
wellen der Hinterachse oder die Kardanwelle ausgebaut werden!

Allgemeiner Unterhalt

Oelstand tdglich kontrollieren und wenn notig nachfiillen.
Qelwechsel alle 30'000 km.

Bei Wechsel der Oelmarke muss das Getriebe sorgfdltig gereinigt
werden. Es darf nicht mit Paraffin gewaschen werden. Benlitze
dinnes Maschinentl oder ein Waschdl einer bekannten Marke.

Getriebesl: SHELL DONAX T3 Inhalt: ,
' ' RV 16, RV 28, PG 51 = 9,5 Liter s
GB 357 = 13,5 Liter PG 76, PG 84 = 11 Liter.

. GB 350 - 9 Liter OB %47 =1%,5 Liter .
11. Bei Stdrungen Luftdruck 5 atii. Am Armaturen-Manometer feststellen,
dann Kontrollmanometer am Getriebe-Lufteintritt vorschalten,Druck
5 atii., al1fdllige Verluststelle eruieren. Wenn notig, alle Gang-
schaltkolben auf Dichtigkeit prifen. ’

Bandspiel mit Lehre kontrollieren. k S 4840 Bl.1
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11.

12.

Allgemeiner Unterhalt

Oelstand taglich kontrollieren und wenn notig nachfiillen.

Oelwechsel alle 20'000 km oder 6 Monate.

Bei Wechsel der Oelmarke muss das Getriebe sorgfdltig gereinigt werden.
Es darf nicht mit Paraffin gewaschen werden.

Man beniitze diinnes Maschinendl oder ein Waschdl einer bekannten Marke.

Getriebeol: SHELL DONAX T3

oder DEXRON

Ausnahme: Militdrische Anwendung: HD~Motorenoel SAE 10, SAE 10W-20

Inhalt: RV 16, RV 28, PG 51 ca. 9,5 Liter

PG 76, PG 84 " 11 . E
PG 8 " 15 .
PG 10 . 17 i,
GB 342, GB 357 ! 13,6 "

GB 350 ! 9 !

Bei Storungen

o an 0w e e e oD e -

Luftdruck kontrollieren (min. 5 atli). Erst am Armaturen-Manometer fest-

-stellen, dann Kontrollmanometer am Getriebe-Lufteintritt vorschalten.

A11fd11ige Verluststellen eruieren.
Wenn notig, alle Gangschaltkolben auf Dichtigkeit priifen,
Bandspiel mit Lehre kontrollieren. .

Bremsbandeinstellung kontrollieren

o o e G e G T B G o W K e e S e e e e Cr S0 W SR OO S MR O

Siehe Seite 3.
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Zusatzblatt zu S 4340, Blatt 1

12. Bremsbandeinstellung kontrollieren:
Einstell-Lehre 1., 2. + Ret.Gang (PG 51)
Einstell-Lehre 3. Gang (PG 51)
Einstell-Lehre Schnellgang (SP 131)

PG 8/10
Einstell-Lehre PG 8 : 1., 2. + Ret.Gang
Einstell-Lehre PG 8 : 3. Gang

Einstell-Lehre PG 10: 1., 2., 3. + Ret.G.
Einstell-Lehre PG 10: 4. Gang

Einstell-Lehre Schnellgang

Original-Self-Planetengetriebe 4/8 Gang GB
Einstell-Lehre 1., 2. + Ret.Gang
Einstell-Lehre 3. Gang

)

3083/5
3083/3
3083/3

T O

]

3083/5
P 3083/3

-

3083/5
P 3083/3

P 3083/3

340/342
P 3083/5
P 3083/3

Original Self-Planetengetriebe 5/10 Gang GB 350/357

Einstell-Lehre 1., 2., 3. + Ret.Gang
Einstell-Lehre 4. Gang

P 3083/5
P 3083/3

Einstellmass 30
Einstellmass 33
Einstellmass 33

Einstellmass 30
Einstellmass 33

Einstellmass 30
Einstellmass 33

Einstellmass 33

Einstellmass 30
Einstellmass 33

Einstellmass 30
Einstellmass 33

Fiir Schnellgang-Getriebeteil am GB 342/357 keine Bandeinstellung,

da mit Lamellenkupplungen ausgerustet.

9. Dezember 1977
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STOERUNGEN

Festgestellte Mangel, Ursache

Wartungsarbeit, Abhilfe

Planeten-Schnellgang
Planeten-Getriebe

Schlechte oder gar keine Kraft-
Ubertragung in allen Gidngen

zu wenig Oel in der Fliussigkeits-
kupplung. Undichte Stelle an
Kontrollzapfen.

Oelverlust an der Abtriebseite

Kupplung raucht vor Ueberhitz-
ung. Pumpenrad der Kupplung
gerissen. Grosser Oelmangel

Fahrzeug zieht in allen Gingen
nicht, keine normale Beschleunig-
ung. Luftdruck ungenigend ist
unter 4,5 atii.

Schaltventil ist undicht

(meist in neutraler Stellung)

Fahrzeug zieht in einem be-
stimmten Gang nicht

(Gang schleift)
Druckverlust an dem betr.
Schaltzylinder

Ruck nach dem Schalten in
den ndchst hoheren Gang
Druckverlust an der betreffenden
Zuleitung

Die Bremsnachstellung funk-
tioniert nicht

Bremsband ausgebrochen
Belag herausgerissen
Stahlbdnder gebrochen

Ein Gang schaltet zu langsam;
beim schalten entsteht ein Ruck.
Undichte Kolbenmanschette

Oel in der Luftleitung

Schaltruck in einem bestimmten
Gang.
Fremdkdrper vor der Luftdlse

Fahrzeug beschleunigt nur in
einem Gang richtig. In allen an-
deren Géange Bremswirkung

Ein Bremsband 1ost nicht

17.6.69
TB/Gr/mu

Qel nachfiillen

Abdichten
Abdichtscheibe lappen

Kupplung ausbauen, Qelverlust
beheben. Auf alle Fdlle vor dem
Weiterfahren Oel nachfiillen.

Luftdruck erh6hen
Druckverlust aufsuchen
Schaltventil auswechseln

Manschette ersetzen

Leitung abdichten

Nachstellung reparieren

Getriebe ausbauen

Oel am Kontrollzapfen des Schalt-
zylinders ablassen. Mehrmals

den Gang schalten, damit das

Oel aus der Zuleitung entfernt wird
Manschette sofort ersetzen

Luftdiise demontieren und reinigen

Bremsband 1ldsen. Ist das nicht
moglich, dann im blockierten Gang
heimfahren. Nicht mehr schalten,
gonst uUberhitzt das Getriebe und
die Bremsbdnder werden stark
abgenitzt

56203 Bi.1







Wartungsvorschrift Voith-Turbokupplung

Typ 464 TDf

Oelgqualitat: ATE DEXRON

Einfliillmenge: ca. 13 Liter

Oelstandskontrolle: alle 5'000 km in kaltem Zustand.

Fillschraube A mit Markierung auf Glocke in
Uebereinstimmung bringen (entspricht einem Winkel von ca. 709) .
Fillschraube A entfernen und Oelstand kontrollieren (Ueberlauf).
Wenn ndtig, Oel nachfillen. Nie 2 verschiedene Oele mischen!

Oelwechsel: alle 20'000 km

Ablasschraube senkrecht nach unten drehen (Oeffnung
in Glocke) und alles Oel ablassen. Ablasschraube montieren und
Kupplung drehen bis die Fiillschraube A mit der Markierung auf der
Glocke iibereinstimmt. Oel einfiillen bis zum Ueberlauf. Flillschraube
montieren.

éi}pie-ébruar 1977 37272
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Kenotnis genommen: Bearbeiter Inhaher Meisto: Mechaniker

0 484 451 002 (SV/DFPA 1000 A 1) o
Wartung der automatischen Frostschutzpumpe VUT - B,,m "”7/4 v
4

fur Sommer- und Winterbetrieb

\\I

8

An Vi, AV, BD, BV, BR, VB 30. 9. 1970

S o o Ausgabe vom 17.3,1967 vernichren!

Da i Sommer kein Frostschutzmittel in die Pumpe cingefillt wird, lauft der Kolben fur die
Frostsehutzmittelforderong mit und ist einem Verschieill unterwarfen,

Um einer Korrosion vorzubeugen empfehlen wir, den Pumpenkolben 1 483 022 020 im Sominer-
betviely durch Dinstellen auf Hub Null ausser Funklion zu setzen und die leere Pumne mit

ca. 1/4 1 brostschutzmittel auf Glykolbasis zu fullen. AuBerdem sollte, um eine Farrosion
des Drvcklufikolbens 1 488 703 040 zu vermeiden, vor dem Sommer- und Winterhetrieb die
Steverkammer mit einigen Tropfen Motorsl gefillt werden,

Adbeitsablaof

V. Frostschutzpumpe gegebenenfalls leeren und ca. 1/4 | Glykol-Frostschutzmittel cinftithon,

2. Am Pumpenbisiper 1 483 373 000 Rohranschlufl mit Gewindenippel abschravhen, Entfill
bei Verwendung der Verstelleinrichtung 1 487 000 001 (Senderzubehisr),

3. Drucldulikolben 1488 703 040 mit Schraubenzicher oder Verstelleintichtung «inigemal
nicderdriicken, damit Glykol an die beweglichen Teile gelangt, Anschliefici<i so lanae
nach links dicher, bis ein Anschlag spurbar ist (Druckluftkolben ist damit fesicosctat vnd
der Pumnpenkolben ouBler Betrieb).

4. Rohianschlufi mit Gewindenippel gegebenenfalls wieder befestigen, vother in Steuverham-
mer cinige Tropfen Motorsl einfullen, um einer Koirosion vorzubeugen,

H. 7u Beginn des Winters bei Inbetriebnahme die Pumpe mit Frostschutzmittel fillen und auf
max, Fordermenge einstellen. Nach Wunsch Foidermenge von da aus zuriickregeln.

Als Brostschutzmitiel empfehlen wir die Verwendung von Markenfrostschutzmittel ouf Glykol-
basis oder cin Gemisch von 1 Teil Glykol und 3 Teilen Spiritus.

___Steverkammer

KH/VEKG

Druckluftkolben ~ Pumpenkolben
1 488 703% 1 483 022 020
Fumpenké&rper

1 483 373 000

G B 1 R T H ST U T TG A RT



